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Editvrial

Zum Jahreswechsel erscheint die neunte Ausgabe der
Broschiire Umwelt & Recht in Stdtirol, die in der be-
wéhrten Form mit unterschiedlichen Fachartikeln zu
Themen des Umweltschutzes Stellung nimmt.

Dazu hat sich im Redaktionsteam ein Wechsel erge-
ben: Anstelle von Christian Kaufmann, der die letz-
ten vier Ausgaben als Vertreter des AVS redaktionell
begleitet hat, ibernimmt nun Judith Egger als seine
Nachfolgerin im AVS-Referat Natur und Umwelt diese
Aufgabe.

Wir winschen Christian an dieser Stelle alles Gute fur
die Zukunft und danken ihm herzlich fir seinen Ein-
satz in den vergangenen Jahren.

Judith Egger,

Meran

Jahrgang 1981,

seit Oktober 2009
Sachbearbeiterin im
Referat Natur und Umwelt
des Alpenvereins Stdtirol

Zu dueser Ausgade

Mobilitét ist ,alles” in der heutigen, schnelllebigen
Welt! Im Artikel zum Thema Okologisch unterwegs
in Dorf und Stadt, Teil der Serie Siedlungsdkologie,
steht das Fahrrad als glinstiges, 6kologisches und vor

allem ideales Verkehrsmittel fur mittlere Distanzen im
Mittelpunkt. Um sicherer im Verkehr unterwegs zu
sein, bedarf es eigener Radwege. Im Beitrag werden
die verschiedenen Wegetypen, deren Planung, recht-
liche Aspekte, aber auch Grenzen ihrer Umsetzbarkeit
sehr detalilliert dargelegt.

Der Artikel Uber die Regelung zur Schldgerung von
Bdumen zeigt die rechtlichen Aspekte zur Erméch-
tigung auf Gemeinde- wie auch auf Landesebene
und die verschiedenen Zustandigkeiten auf, geht aber
auch auf das Thema Haftung in Schadensféllen ein.
Der Beitrag zur Eingriffsregelung im alpinen Griin-
land behandelt die Bautatigkeit im alpinen Bereich
sowie Malnahmen zur Bodenverbesserung und Er-
schlieBungen.

Abgerundet wird die neue Ausgabe von Umwelt &
Recht in Sudtirol mit dem Beitrag aus der Serie Land-
schafts- und Kulturelemente, wo es diesmal um
den Lebensraum FlieBgewdsser, seine Bedeutung
und vor allem seine vielerorts fortschreitende Zersto-
rung geht.

Die bereits erschienenen acht Umwelt & Recht-Exem-
plare kénnen im Internet unter www.umwelt.bz.it/
recht oder unter www.alpenverein.it/de/natur-um-
welt/downloads-82.html eingesehen bzw. herunter
geladen werden.

Wir hoffen, Sie haben beim Lesen dieser Broschire
eine aufschlussreiche Zeit und wiinschen lhnen, dass
Sie die gewonnenen Erkenntnisse im Rahmen lhrer
verantwortungsvollen Tétigkeit zum Wohle von Natur
und Umwelt umsetzen kénnen.

Die Redaktion

8 Maria Theresia Pernter

Truden

Jahrgang 1958

Architektin mit Arbeits-
schwerpunkt Mobilitétsplanung,
Vertreterin der Umweltverbande
in der Il. Landschaftsschutz-
kommission

Verena Pircher

Bozen/Eppan

Jahrgang 1977

Juristin, seit 2003 im Verwal-
tungsamt ftr Landschaftsschutz

Due Antoren

Johanna Ebner

Montan

Jahrgang 1967

Juristin im Verwaltungsamt
fiir Landschaftsschutz,
stellvertretende Vorsitzende
des Dachverbandes fiir
Natur- und Umweltschutz

Albert Willeit

Gais

Jahrgang 1952

. ™ Projektant, Sachversténdiger fur

1 Landschaftsschutz, Heimatpfleger
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Das Fahrrad ist wahrend des Autobooms in der zwei-
ten Hélfte des letzten Jahrhunderts als Verkehrsmittel
vernachléssigt worden, und war — wenn Uberhaupt
— nur mehr fir sportliche Tatigkeit bzw. als Fortbe-
wegungsmittel fir eine Minderheit von Interesse. In
den letzten Jahren stieg die Bedeutung der Radmo-
bilitat wieder kontinuierlich an. Hauptgrinde fur die-
se Kehrtwende sind das nicht mehr vertretbare und
koordinierbare Verkehrschaos, dessen Umweltaus-
wirkungen und die daraus folgende Minderung der
Lebensqualitét in den Metropolen Europas.

Das Fahrrad als 6konomisches und &kologisches
Verkehrsmittel im Alltag und in der Freizeit

Das Fahrrad ist ein schnelles, flexibles, gesundes,
guinstiges und okologisches Verkehrsmittel. Es ist das
ideale Verkehrsmittel fur mittlere Distanzen, d.h. auf
Strecken von 1 bis 5 km. In den Stadten und Dor-
fern garantiert das Fahrrad die direkte Erreichbarkeit
von Tur zu Tur zwischen Wohnort und Strukturen wie
Arbeitsplatz, Schule, Geschéfte, Dienste, Sportzonen
usw., ohne dass die urbanen Strukturen daftr stark
verandert werden missen. Das Fahrrad lasst sich sehr
gut mit dem offentlichen Verkehr kombinieren und
ist auRerdem auch fir die Freizeitmobilitétvon Be-
deutung.

Das Fahrrad als Teil einer neuen Lebensqualitét in
den europdischen Stadten

Die Europdische Union unterstitzt seit rund 20 Jah-
ren Pilotprojekie'und die Weitervermittiung von guten
Beispielen<nnerhalb des europdischen.Raumes. Auf
Basis dieser Vorarbeiten, der strategischen Entschei-
dungen von Regionen und Kommunenund mit Hilfe
der Lobbyarbeit von Interessensgruppen hat die Rad-
mopbilitét eine rasante Entwicklungzu einer modernen
und akzeptierten Verkehrsart in‘Stédten und Regionen
Europas hinter sich.

Der Stand der Dinge in Sidtirol

Im Jahr. 1989 beschloss der Landtag der Autonomen
Provinz Bozen die Forderung des Radfahrens zur Auf-
gabe der Landesverwaltung zu machen und Planung
und Bau der tbergemeindlichen-Radwege, die von
Burgergruppen und Vereinen, allen voran vom VKE —
Verein fur Kinderspielpldtze und Erholung, seit Jahren
gefordert worden waren, voranzutreiben. Auf Basis
einer Machbarkeitsstudie fir ein landesweites Radwe-
genetz Anfang der 90iger Jahre begann die Realisie-
rung der wichtigsten Achsen, die jetzt, rund 15 Jahre
spéter fast abgeschlossen ist. Zu den Radwegen kam
die landesweite Planung von Radraststétten und die
Realisierung von Radverleihstellen ftr die Kombina-
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tion Bahn + Fahrrad zuerst auf der Strecke Innichen
— Lienz und spéter im Vinschgau und im Pustertal. Die
gesetzten Mallnahmen sind vor allem fur die Freizeit-
mobilitét von Interesse und berthren die alltédglichen
Wege nur am Rande.

Die Stadt Bozen ging indessen eigene Wege und be-
gann schon in den 80iger Jahren an einem eigenen
stadtischen Radwegenetz zu bauen. In den letzten
10 Jahren entwickelte sich Bozen aufgrund des Er-
folges der gezielten Forderung von Radmobilitét zu ei-
ner beispielgebenden Stadt auf européischer Ebene.
Durch Pilotprojekte wurden die Aspekte Information,
Orientierung, Marketing, Radverleih, Fahrrad - Arbeit,
Fahrrad — Schule vertieft. Gleichzeitig wurde und wird
der Erfolg durch statistische Untersuchungen gemes-
sen, indem regelmélig die Veranderungen des Modal
Split erhoben werden.

Andere Stédte und Ortschaften Stdtirols begannen
sich mit der Radmobilitét erst in den 90iger Jahren zu
beschéftigen, als die Bedeutung des Fahrrades fur die
Zurlcklegung der alltéglichen Wege in den Vorder-
grund trat und als die Anbindung der Ortschaften an
das landesweite Radwegenetz zur Diskussion stand.

PMW wnd Realls wmyy

Welche Richtlinien sind vorhanden?

Fur die Planung von Radwegen sind in Stdtirol ei-
nerseits die staatlichen Gesetze und. Richtlinien zum
Radwegebau, andererseits die  Verordnungen und
Richtlinien. der Autonomen Provinz Bozen Uber Rad-
wegebau, Beschilderung, Raststdtten ausschlagge-
bend.

Das Dekret ,Leggi sulle piste ciclabili, Ministero dei
Lavori Pubblici, Decreto 30 novembre 1999, n. 557
enthélt die wichtigsten Grundsétze fur die Planung
von Radwegen{ So sind ‘unter anderem die Typolo-
gien definiert; die Notwendigkeit. der Einrichtung von
Raststatten pro 5 km Radweg festgelegt. Der zentrale
Teil des Dekrets betrifft die Planungsstandards fiir den
Radwegebau. Die Mindestbreiten werden mit 1,5:m
fr einen, einspurigen Radweg und 2,5 m Breite flr
einen zweispurigen Radweg definiert, wobei in Aus-
nahmefallen bzw.. auf kurzen.Strecken die Einengung
auf.1 mepro Spur erlaubtist.. Das Dekret enthélt auch
Hinweise-auf die notwendige Horizontal- und Vertikal-
markierung [t. StraSenkodex.

Die Radwege- und Radroutenordnung, genehmigt
mit Beschluss der Landesregierung der Autonomen
Provinz Bozen Nk, 2913 vom 3.9.2007 fasst alle/ra-
drelevanten Themen zusammen, zu denen es.vorher
auf Provinzebene verschiedene Konzepte und Richt-
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linien gab: Radwegebau, Beschilderung und Bau von
Radraststatten. Durch die Radwege- und Radrouten-
ordnung werden Errichtung, Betrieb, Instandhaltung
und Nutzung der Ubergemeindlichen Radwege und
Radrouten sowie die Realisierung von Serviceeinrich-
tungen langs der Radwege geregelt.

Das im Amtsblatt der Autonomen Region Trentino-
Sudtirol im Jahr 2001 veréffentlichte ,Radwegenetz
Sudtirol — Konzept fur die Beschilderung von Radwe-
gen” sieht fir die Information und Orientierung auf
den Radwegen verschiedene Schilder vor und defi-
niert GroRe, Grafik, Inhalte. Die Beschilderung ist in
mehrere Kategorien, wie Haupt- und Zwischenweg-
weiser, Hinweisschilder und Beschilderung an Infor-
mationspunkten, unterteilt.

Die Verkehrsbeschilderung auf den Radwegen und
StralRen mit Radrouten und die Informationsbeschil-
derung auBerhalb der Radwege ist It. StraRenkodex
zu realisieren.

Im Jahr 2003/2004 wurde von der Abteilung Raum-
ordnung der Autonomen Provinz Bozen der Radrast-
stattenplan erarbeitet, wobei angenommen wurde,
dass entlang der Radwege pro 5 km eine Raststdtte
vorgesehen werden muss. Es wurden Standardtypo-
logien von Raststatten nach unterschiedlichem Aus-
stattungsstandard definiert.

Die vorgesehenen Typologien, die im Jahr 2007 von
der Radwege- und Radroutenordnung tibernommen
wurden, sind:

Typ 1 — Rastplatz (Bénke, Tische, Infotafeln, evtl.
Regenschutz, nicht bewirtschaftet)

Typ 2 — Radimbiss (Béanke, Tische, Trinkwasser,
Uberdachung, WC, Grillstelle, Spielplatz, Kiosk)
Typ 3 — Radstation (Banke, Tische, Uberdachung,
WC, Grillstelle, Spielplatz, Restauration mit Sitz-
plétzen, evtl. Dienstwohnung)

Wie lauft eine Radwegplanung ab?

Die Planung eines Radweges beginnt oft auf Druck von
interessierten potenziellen Nutzern und Vereinen mit
einer Machbarkeitsstudie im Auftrag der zusténdigen
offentlichen Korperschaft. Nach dieser Phase folgen
Diskussionen ber mogliche Varianten, Gesprache
mit den Besitzern und Mitnutzern der vorgesehenen
Achsen. Erst nachdem die Achse im Bauleitplan der
Gemeinde eingetragen worden ist, kann mit der ei-
gentlichen Planung begonnen werden. Zwischen Pla-
nung und Realisierung des Radweges konnen Jahre
vergehen, so dass sich inzwischen die Rahmenbe-
dingungen verdndern kénnen und die Planung in der
Folge vollig tberarbeitet werden muss.

Die Realisierung der Radwege ist von allen Mal3nah-
men zur Unterstltzung der Radmobilitét die langwie-
rigste und komplexeste. Fir die Uberbriickung der Zeit
bietet es sich an schneller umsetzbare, kleineren MalR-
nahmen umzusetzen, welche positive Auswirkungen
fur die Sicherheit und den Komfort der Radfahrer er-
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warten lassen. Diese Malinahmen sollten koordiniert
auf Basis von mittel- bis langfristigen Zielen erfolgen.
Bozen und Meran als grolite Stadte Stdtirols verfigen
tUber einen strategischen Radmobilitétsplan, in dem
neben den kurz- bis langfristigen MaRnahmen zur
Errichtung des Radwegenetzes auch MaRBnahmen zu
Abstellpldtzen, Radverleih, Information, Sensibilisie-
rung enthalten sind.

Was muss bei Planung und Realisierung von zu-
kiinftigen Radwegen berticksichtigt werden?

Die groliten Schwdachen der bestehenden Radinfra-
struktur im stadtischen und l&ndlichen Raum sind:

A) Unzéhlige Varianten und Kompromisse wah-
rend der oft mehrjghrigen Planung fihren
zu Routen mit Umwegen, die von den Rad-
fahrern nur widerwillig akzeptiert werden.

B) Zuerst werden Radwege dort realisiert, wo
genlgend Raum vorhanden ist bzw. wo am
wenigsten Schwierigkeiten zu erwarten; dies
ist nicht immer dort, wo ein Radweg aufgrund
der Nachfrage notwendig ist, z.B. zwischen
Wohnquartieren und Zentrum.

C) Radwege sind meist nicht alleine fir Radfahrer
reserviert, sondern sie sind Radrouten, die auf
StralBen mit Mischverkehr und mit teilweise
hohem Gefahrenpotential verlaufen.

D) Neue Radwege werden nach Regeln des Stra-
RBenbaus mit entsprechenden Kunstbauten
und Stutzmauern gebaut; die sensible Ein-
bindung dieser fur einen umweltfreundlichen
Verkehr reservierten Struktur in die Landschaft
bzw. in das urbane Umfeld wird oft als zweit-
rangig behandelt.

E) GroRere Gefahrenpunkte bleiben in einigen
Féllen von der Planung ausgenommen oder
werden erst in einer zweiten Phase realisiert,
z.B. Querungen Radweg — Hauptstrale.

F) Einzelne Radwegachsen und Teile von Netzen
ohne erkennbare Ubergénge schaffen Unsi-
cherheit und Orientierungslosigkeit bei Nicht-
Ortskundigen.

Fahrzeugverkehr
traffico ve:ulare

Mischverkehr auf dem landesweiten Radwegenetz
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Ausgehend von diesen Schwachpunkten und von posi-
tiven Beispielen auf nationaler und internationaler Ebe-
ne kann abgeleitet werden, welche Erfolgsindikatoren
in der Planung neben der Berticksichtigung der reinen
baulich-technischen Richtlinien von Bedeutung sind.

Die wichtigsten Grundprinzipien fir die Akzeptanz der
Radstrukturen durch die Nutzer sind: moglichst kurze
Wege, Sicherheit, Komfort:

« Zeitersparnis: ausschlaggebendes Kriterium fur
das Radfahren auf den alltéglichen Wegen; d.h.
durch maglichst direkte Wege, moglichst wenige
Umwege und wenige Hindernisse kann eine Kon-
kurrenzfahigkeit zum Auto auf Strecken von 1 -5
km aufgebaut werden;

+ Sicherheit: Berticksichtigung der Bedurfnisse al-
ler radfahrenden Gruppen, auch von Kindern und
alteren Menschen; gentigend Raum, Pufferzonen,
sichere Radfahrbahnen sowie eine gute Ubersicht-
lichkeit und Querungshilfen an den gefahrlichen
StraBentbergangen, wo geparkte Autos, Bepflan-
zung, Mulleimer Sichthindernisse bilden kénnen;

+ Orientierung: zusammenhdangendes oder als zu-
sammenhangend erkennbares Netz von Radwe-
gen und Radrouten mit einer lesbaren einfachen
Struktur;

+  Attraktivitdt: Die Schonheit und das Wohlbeha-
gen sind oft vergessene, aber wichtige Aspekte fir
die Radmobilitdt; der Reiz und die Belebtheit der
durchfahrenen Zone sowie Breite, Ausstattung, Zu-
stand, Sauberkeit und Beleuchtung des Radweges
haben einen groRen Einfluss auf die Akzeptanz
durch die Nutzer.

Welche Typrlsgien, gubt ¢

Getrennter zweispuriger Radweg

Das ist ein von der Stral3e getrennter Radweg in zwei
Richtungen. In ltalien wird diese Art von Radweg be-
vorzugt eingesetzt, sowohl im auBerstadtischen als
auch im stédtischen Bereich.

Einsatzméglichkeiten: im stddtischen Raum im Falle
von wenigen Kreuzungen und Einfahrten entlang der
Trasse und bei guten Sichtverhéltnissen; Voraussetzung
ist das Vlorhandensein von gentigend Raum fir einen
Sicherheitsstreifen zwischen StraBe und Radweg. In
Parks und im landlichen Raum als reiner Radweg, der
unabhéngig von den StraBenachsen verlduft.

Worauf zu achten ist: erhohtes Unfallrisiko auf den
Kreuzungsbereichen/erschwerte Erreichbarkeit der ge-
genlberliegenden StralRenseite/aus Sicherheitsgriin-
den auf keinen Fall ohne Trennung direkt entlang der
StraRe.

Radfahrstreifen

Die Streifen sind beidseits entlang der StraRe angelegt
und grenzen direkt an diese. Radfahrstreifen werden
in den nordlichen européischen Landern vor allem im
stadtischen Raum eingesetzt.
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Einsatzméglichkeiten: in Ortschaften bei gentgen-
der Breite des Strallenraumes und entlang von Ach-
sen mit relativ vielen Kreuzungen und Ein- und Aus-
fahrten.

Worauf zu achten ist: far mehr Sicherheit, Fahrspur
pro Richtung méglichst breiter als die vorgeschrieben-
en 1,5 m/diese ermoglichen das Uberholen fiir die
Radfahrer.

Radfahrstreifen

Sonderfall: Radfahrstreifen gegen die Einbahn

In Einbahnrichtung fahrt der Radfahrer mit dem mo-
torisierten Verkehr im Mischverkehr, in der Gegenrich-
tung fahrt er auf einem reservierten Radstreifen. Die
Malinahme garantiert dem Radverkehr im Gegensatz
zum Autoverkehr eine fldchige und direkte Erschlie-
Rung auch zentraler Siedlungsbereiche.
Einsatzméglichkeiten: auf allen StralRenabschnitten
mit Einbahnregelung, sofern eine ausreichende Fahr-
bahnbreite und gute Sichtverhéltnisse vorliegen.
Worauf zu achten ist: erhthte Gefahr, dass Autofah-
rer beim Ein- und Ausbiegen/Ein- und Ausparken den
Radfahrer Gbersehen/mehr Sicherheit durch die bau-
liche oder optische Abtrennung des Radstreifens ge-
gen die Einbahn speziell im Bereich von Kreuzungen/
ebenso durch Geschwindigkeitsreduktion fir die Au-
tos, z.B. Tempo 30.

Radfahrstreifen gegen die Einbahn

Mehrzweckstreifen

Es handelt sich um optisch markierte Streifen entlang
des Fahrbahnrandes, die von den Radfahrern befah-
ren werden konnen, jedoch von Grol¥fahrzeugen mit-
benutzt werden konnen. Mehrzweckstreifen werden
meist optisch durch einen unterschiedlichen Boden-

belag oder durch farbige Gestaltung hervorgehoben.
Die Losung wird z.B. in Osterreich eingesetzt, wenn
der StraBenraum nicht gentigend breit fir reguldre
Radfahrstreifen ist. Im StraBenkodex und den Rad-
Richtlinien ltaliens sind Mehrzweckstreifen nicht vor-
gesehen.

Einsatzméglichkeiten: Mehrzweckstreifen sind als
,Notlésung” anzusehen, die nur dann eingesetzt werden
sollten, wenn die Breite des StraRenraumes zu schmal
fur die Anlage von Radstreifen oder fir einen getrennt
geflihrten Radweg ist. Voraussetzung ist eine niedrige
Fahrgeschwindigkeit des motorisierten Verkehrs und
ein nicht zu hoher Verkehrsfluss auf der Stral3e.
Worauf zu achten ist: Radstreifen kann von Lastwa-
gen oder Bussen mit benutzt werden/das Uberholen
zwischen Radfahrern nur schwer maglich.

Rot unterlegte Mehrzweckstreifen

Radfahren im Mischverkehr

Der Radfahrer fahrt gemeinsam mit dem motorisier-
ten Verkehr auf der StralBe oder mit den Fullgéngern
in den verkehrsberuhigten Zonen. Alle Fahrmaglich-
keiten sind umwegfrei moglich.
Einsatzméglichkeiten: wenn kein reservierter Rad-
weg moglich oder erforderlich ist, z.B. bei StralRen mit
mittlerer bis geringer Verkehrsdichte, in verkehrsberu-
higten Zonen, in Fullgéngerzonen.

Worauf zu achten ist: Unausweichliche Konflikte zwi-
schen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern vor
allem zum Aspekt Sicherheit, nur durch Kontrollen
und Information |6sbar/besonders wichtig ist die Er-
kennbarkeit des Routenverlaufes durch Orientierungs-
beschilderung.

Durch welche weiterfiihrenden MaBnahmen kann
das Umsteigen vom Auto auf das Fahrrad, beson-
ders in den Zentren, erleichtert werden?

Die Radmobilitét birgt noch immer enorme Potenzi-
ale sowohl in den Agglomerationszentren als auch im
landlichen Raum. Diese Potenziale gilt es weiter zu ak-
tivieren und zu pflegen. Dabei hilft die Tatsache, dass
die Burger im Allgemeinen fir eine gréRBere Nutzung
des Fahrrades und fur eine &ffentliche Unterstlitzung
der Radmobilitét sind, was durch Studien eindeutig
belegt ist.

Wie schon angemerkt wurde, gentigt eine rein tech-
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nische Herangehensweise und die Konzentration auf
die Realisierung von Radwegen nicht, um eine deut-
liche Steigerung des Radverkehrs zu erzielen. Wich-
tige Elemente fUr die weitere wirksame Forderung der
Radmobilitét sind geordnete und sichere Radabstell-
moglichkeiten, sichtbare und attraktive Verleihdienste,
gezielte und regelmalige Informations- und Marke-
tingmalnahmen.

Mischverkehrsbereich an der Grenze zu einer FulSgdngerzone

Radabstellanlagen

Attraktive und sichere Abstellmdglichkeiten fordern
den Fahrradbesitz und die Fahrradnutzung. Der Fahr-
radparkplatz soll die Mdglichkeit bieten, das Fahrrad
so nahe als moglich am Ziel, vor Diebstahl sicher,
und maglichst mit Wetterschutz abzustellen. Groliere
Radabstellanlagen sind speziell an den intermodalen
Schnittstellen notwendig, z.B. an Bahnhdéfen und Auf-
fangparkpldtzen. In den Zentren ist es sinnvolle die
Kapazitét auf viele, kleinere Standorte entsprechend
der Nachfrage aufzuteilen. Damit kann verhindert
werden, dass die Fahrréder ungeordnet an Orten ab-
gestellt werden, wo sie Hindernisse bilden und das
Ortsbild storen.

Fahrradverleih

Radverleihe bieten sich fir gréRere Ortschaften und
fur die Kombination mit dem schienengebundenen
offentlichen Verkehr an. Die Standorte missen gut
sichtbar und gut erreichbar sein. Das Verleihsystem
sollte durch einen moglichst einfachen und unkom-
plizierten Zugang und Ablauf einladend auf die poten-
ziellen Kunden wirken.

Stationen und Verleihréder sind nicht nur Teile eines
Service, sondern sind als stabile und mobile Marke-
tinginstrumente potentielle Werbeelemente zur For-
derung der Radmobilitat.

Information, Kommunikation und Marketing

Die wichtigste statische Information im System ,Rad-
mobilitét” ist die Orientierungs- und Informationsbe-
schilderung entlang der Radrouten. Wahrend fir das
landesweite Radwegenetz die Richtlinien der Auto-
nomen Provinz angewendet werden, hat die Stadt
Bozen auf eine eigene Entwicklung fur die Orientie-
rungsbeschilderung gesetzt und ist damit zu einem
Vorzeigebeispiel geworden.
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Fahrradverleih Hauptbahnhof Meran

Um das Radfahren attraktiv genug zu présentieren
und auch Autofahrer zum Umsteigen zu bewegen
sind kontinuierliche Information und Présenz im 6f-
fentlichen Raum und in den Medien unerldsslich.
Angesprochen werden sollten alle potenziellen Nutz-
ergruppen (Burger, Touristen, Schler) Uber Broschu-
ren, Karten, Internetauftritte, Medien, Events.

AbschlieBende Bemerkungen

Das Thema Radmobilitdt ist komplex und erfordert
eine koordinierte Herangehensweise und eine stra-
tegische, langfristige Planung. Die urbanistischen und
technischen Aspekte sind nur Teile des Ganzen.
Wenn durch den Erfolg von kurz- bis mittelfristigen
Malinahmen mehr Radfahrer auf den Strallen und
Wegen unserer Dorfer und Stédte présent sind, wird
eine Entwicklung mit Schneeballeffekt in Gang gesetzt.
Durch eine groRere Nachfrage steigt die Forderung
nach einem gréReren Angebot, d.h. neue Malinah-
men fur die Radmobilitat werden notwendig, der Aus-
bau des Netzes, mehr Sicherheit, mehr Service. Da-
durch wird wiederum die Voraussetzung geschaffen,
dass mehr Menschen auf das Fahrrad umsteigen.

Maria Theresia Pernter

Informationstafeln und Beschilderung der Stadt Bozen

7‘2.
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DIE SCHLAGERUNG VON BAUMEN
I EI‘M&A@W&W

Die Zustdndigkeiten fur die Erteilung der Erméchti-
gung fur die Schldgerung von Bdumen sind im Arti-
kel 11 des Landesgesetzes vom 25. Juli 1970, Nr. 16
(Landschaftsschutzgesetz) klar abgegrenzt: GemaR
genanntem Artikel ist innerhalb des verbauten Orts-
kerns der Burgermeister zustandig, wahrend gemaR
Artikel 14 des Forstgesetzes — Landesgesetz vom 21.
Oktober 1996, Nr. 21 — die Schldgerung von Ge-
holzen auBerhalb des verbauten Ortskerns von der
zustandigen Forstbehorde erméchtigt werden muss.
Art. 11 bezieht sich ausdriicklich auf den gemafR Art.
12 des Enteignungsgesetzes — Landesgesetz vom
15. April 1991, Nr. 10 — abgegrenzten Ortskern.

Fur die als Naturdenkmal ausgewiesenen sowie fiir
die innerhalb der im Landschaftsplan ausgewiese-
nen ,Garten- und Parkanlagen” stehenden Gehol-
ze sieht das Landschaftsschutzgesetz Art. 12 Absatz
1 Buchstabe a) ausdriicklich die Notwendigkeit der
Ermachtigung durch den Direktor der Abteilung
Natur und Landschaft vor.

Naturdenkmal Lana

W Ern’w’z’a/@yw duich den
Eﬁrjﬂrmwﬁfr

GemaR Art. 5 der Durchfihrungsverordnung zum
Landschaftsschutzgesetz — Dekret des Landeshaupt-
mannes vom 22. Oktober 2007, Nr. 56 - ist fur die
Schldgerung von B&dumen innerhalb des verbau-
ten Ortskerns eine Landschaftsschutzerméchtigung
durch den Burgermeister in folgenden Fallen erfor-
derlich:

£

- fur Baume, die ein bestimmtes Ausmald —
Stammdurchmesser auf 1,30 m vom Boden
von mehr als 50 cm oder Hohe von mehr als
20 m — erreicht haben, mit Ausnahme der
Kern- und Steinobstbdume; es handelt sich
hier um den so genannten Brusthéhendurch-
messer (BHD), der das NormmaR fiir die Di-
cke eines Baumes ist;

- fur Bdume, die auf Grund von Sonderregelun-
gen auf Gemeindeebene (Baumschutzsatzun-
gen) unter Schutz stehen.

Der Art. 11 des LG 16/1970 und die Durchftihrungs-
verordnung ersetzen alle bisherigen Sonderregelun-
gen in den Landschaftspldnen Uber die Schldgerung
von Geholzen. So ist z.B. in den Landschaftspldnen
der Gemeinden Lana, Eppan, Kaltern, Schenna und
Meran derzeit noch die Ermachtigungspflicht fur
alle Bdume im Gemeindegebiet mit einem Stamm-
durchmesser von mehr als 30 cm vorgesehen. Diese
Normen sind nicht mehr anwendbar. Aufrecht blei-
ben hingegen die besonderen Schutzbestimmungen
far im Landschaftsplan ausgewiesene Schutzzonen,
wie z.B. Kastanienhaine oder Streuobstwiesen. Die
Gemeinden haben weiters die Moglichkeit, stren-
gere Schutzbestimmungen fir Baumschlégerungen
in ihre Bauordnungen aufzunehmen bzw. eigene
Baumschutzsatzungen zu verabschieden (siehe
dazu Gemeinde Meran im Umwelt & Recht Nr. 6).

Fur die Baumschladgerungen ist das von Art. 8 des LG.
Nr. 16/1970 vorgesehene Genehmigungsverfahren
einzuhalten, einschlieBlich der Einholung des Gut-
achtens der Gemeindebaukommission.

Auf der Grundlage der derzeit geltenden Bestim-
mungen sind Beschwerden gegen Ablehnungsbe-
scheide oder Erméchtigungen mit Bedingungen an
das Kollegium fur Landschaftsschutz zu richten. Dies
ergibt sich aus Art. 9 des Landschaftsschutzgesetzes
unter Berticksichtigung des Umstandes, dass die
Ablehnungsbescheide bzw. die Erméachtigungen mit
Bedingungen des Burgermeisters als im Sinne von
Art. 8 des Landschaftsschutzgesetzes erteilt anzuse-
hen sind.

.2 Forstliche ,,A vthﬁyﬂr(

Fir die Schlagerung von Geholzen aulerhalb des
verbauten Ortskerns liegt die Zustédndigkeit bei der
ortlichen Forstbehorde, welche besondere Vorschrif-
ten fur die Durchfuhrung der Schlégerung erlassen
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kann. Gemé&R Art. 14 Absatz 2 des Landesgesetzes
vom 21. Oktober 1996, Nr. 21 ,Forstgesetz” finden
die von Art. 14 Absatz 1 vorgesehenen Bestimmun-
gen Uber die Holzschldgerung fir alle Geholze —
unabhdngig von ihrem Wuchsort — Anwendung,
sofern diese aullerhalb des verbauten Ortskerns
stehen.

Im Unterschied zur friiheren Regelung besteht die
Zustandigkeit der Forstbehdrde nun neben den Ge-
holzen im ,freien Geldnde” (damit sind das Waldge-
biet, das Landwirtschaftsgebiet und das alpine Griin-
land gemeint) auch fiir Alleebdume und Baume
an der Hofstelle. Ausgeschlossen ist eine Ermachti-
gungspflicht nattrlich weiterhin fir Obstbdume, die
Teil einer intensiven Obstanlage sind, fir Bdume in
Baumschulen oder in privaten Pflanzgarten.

Zustandig ist die Forstbehorde auch fir Baumschlé-
gerungen im Rahmen der forstlichen Nutzung von
Biotopfldchen. Die Schldgerungen werden weiter-
hin im Sinne der Bestimmungen des Forstgesetzes
erméchtigt, wobei die Zielsetzungen des Schutzge-
bietes besonders zu berlcksichtigen sind.

Naturdenkmal Lana nach dem Baumschnitt

2. Augnahinen von der Errr\ﬁ’ioﬁt'gulgyjfﬁw/tf

Sowohl im Sinne des Landschaftsschutzgesetzes als
auch des Forstgesetzes sind Schldgerungen von Ge-
hélzen nur dann nicht erméchtigungspflichtig, wenn
es sich um dringende und unaufschiebbare MaR3-
nahmen im 6ffentlichen Interesse handelt. Art. 12
Absatz 2 des LG 16/1970 lautet:

,Bei SoforthilfemalSnahmen in Katastrophenfdl-
len und bei dringenden Malnahmen zu deren
Verhiitung ist keine Landschaftsschutzermdch-
tigung fir die Durchfihrung der entsprechen-
den Arbeiten erforderlich.” Art. 14 Absatz 3 des
LG 21/1996 sieht Folgendes vor: ,AulSer fir die
Durchfihrung von dringenden und unaufschieb-
baren MalBnahmen im &ffentlichen Interesse
kann die Schldgerung der zur Nutzung bestimm-
ten Bdume gemdl3 den Absdtzen 1 und 2 erst
nach vorheriger Auszeige durch die Forstbehérde
erfolgen, welche besondere Vorschriften fir die
Durchfihrung der Schldgerung erlassen kann.”

In Bezug auf Eisenbahnlinien, sieht Art. 52 des D.P.R.
vom 11. Juli 1980, Nr. 753 grundsétzlich einen Si-
cherheitsabstand von sechs Metern — gemessen von
der am néchsten gelegenen Schiene — fur die Neu-
pflanzung von Geholzen vor. Wenn es sich um B&u-
me handelt, die voraussichtlich eine Hohe von mehr
als vier Metern erreichen, muss der Mindestabstand
das AusmaR der voraussichtlichen maximalen Hohe,
erhcht um zwei Meter, betragen. Eine Anpassung an
den vorgeschriebenen Mindestabstand kann auch
fur bereits vor Inkrafttreten des D.P.R. Nr. 753/1980
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bestehende Bdume gefordert werden, wenn dies
von der Eisenbahnverwaltung fir die Sicherheit der
Eisenbahnlinie als notwendig angesehen wird. Auch
in diesen Féllen ist die forstliche Auszeige bzw. inner-
halb des verbauten Ortskerns eine Landschaftsschut-
zerméchtigung durch den Burgermeister erforder-
lich, sofern die Schldgerung nicht dringend und
unaufschiebbar ist. Dasselbe gilt im Bereich der
StraBenverwaltung, wenn es darum geht, das fiir
die Verkehrssicherheit notwendige Sichtfeld zu
gewdhrleisten oder bei der Wildbachverbauung
zum Zwecke der Gewahrleistung eines ungehin-
derten Wasserabflusses.

Die StraBenverkehrsordnung schreibt die Einhaltung
von Mindestabstédnden fiir die Pflanzung von Bau-
men und Strduchern vor. Innerhalb der Ortschaft
kommen die Bestimmungen von Art. 892 und 893
des Zivilgesetzbuches zur Anwendung, d.h. es ist
grundsétzlich ein Mindestabstand zur StraRengren-
ze von 3 m flr hochstdmmige und 1,5 m fur nicht
hochstammige Baume sowie von 0,5 m fir Hecken
und Strducher einzuhalten. Aulerhalb der Ortschaft
sieht die Durchfhrungsverordnung zur Strallenver-
kehrsordnung — Art. 26 des Lgs.D vom 16.12.1992,
Nr. 495, vor: Der Mindestabstand muss der maximal
erreichbaren Hohe jeder Pflanze entsprechen bzw.
mindestens 6 m betragen. Fur Hecken ist ein Min-
destabstand von 1 m vorgesehen. 3 m muss der
Mindestabstand fur Pflanzungen und Hecken be-
tragen, die eine Hohe von 1 m Uberschreiten. Art.
18 Absatz der StraBenverkehrsordnung — LgsD. vom
30.04.1992, Nr. 285, sieht Folgendes vor:
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,Le recinzioni e le piantagioni dovranno essere
realizzate in conformitd ai piani urbanistici e di
traffico e non dovranno comunque ostacolare
o ridurre, a giudizio dell’ente proprietario della
strada, il campo visivo necessario a salvaguar-
dare la sicurezza della circolazione.”

Im Bereich der Wildbachverbauung gilt lediglich far
Obstbdume ein Bannstreifen von 4 m, wobei keine

Reduzierung maglich ist (Artikel 96 Buchstabe f) des
koniglichen Dekretes vom 25.07.1904, Nr. 523).

Sicherheitserfordernisse allein gentigen nicht, um die
zustandigen Verwaltungen von der forstlichen Auszei-
ge bzw. der Landschaftsschutzerméchtigung zu ent-
binden. In diesen Féllen konnte es zielfihrend sein,
im Rahmen einer Dienststellenkonferenz der zustan-
digen Verwaltungen Uber die notwendigen Holzschlé-
gerungen zu entscheiden, beispielsweise durch die
gemeinsame Erstellung eines Jahresprogramms.

3. Widerreohtliche Schldgerangen — Verwaltwngsstrafen

Die Durchfuhrungsverordnung zum Landschafts-
schutzgesetz sieht fur den Fall der nicht erméchtig-
ten Schldgerung oder der groben Beschédigung von
Geholzen die Anordnung einer Ersatzpflanzung durch
den Direktor der Abteilung Natur und Landschaft im
Sinne von Art. 21 des Landesgesetzes Nr. 16/1970
vor. Der zur Ersatzpflanzung Verpflichtete muss dabei
auch das Aufkommen und den Weiterbestand der
Pflanzen gewdhrleisten.

Die Durchfuhrungsverordnung schreibt zusatzlich
zur Ersatzpflanzung auch die Festsetzung einer Geld-
entschadigung auf der Grundlage des Wertes der
geféllten Geholze vor. Letzterer ergibt sich aus der
Berlcksichtigung der Kriterien Standort, Gesundheits-
zustand und Stammdurchmesser. Auf diese Weise

wird — im Unterschied zur urspringlichen Regelung
des D.L.H. Nr. 5/1975, welche lediglich den Holzwert
der geschlagerten Baume als Grundlage fur die Be-
rechnung berticksichtigte — auch dem botanischen,
okologischen und landschaftlichen Wert der Bdume
Rechnung getragen.

Die Geldentschadigung wird entweder vom ortlich
zustandigen Forstinspektorat oder, wenn Gemeinden
tber eigene Amter oder Dienststellen zur Pflege und
Instandhaltung offentlicher Griinanlagen verfigen,
vom jeweiligen Amtsleiter in einer Hohe von 70 Pro-
zent des Geholzwertes festgesetzt. Die Entschadigung
wird mit 100 Prozent des Geholzwertes bemessen,
wenn eine Ersatzpflanzung aus objektiven Griinden
nicht maglich ist.

4. Schdden duwrch Béwmne

In der Verwaltungspraxis ergeben sich haufig Proble-
me im Zusammenhang mit Beeintrachtigungen bzw.
Schaden, die durch geschitzte Baume verursacht
werden.

4.1 N mMﬂmeﬁrﬁa/w

Nachbarschaftsstreitigkeiten  entstehen haufig auf
Grund der Nichteinhaltung der vom Zivilgesetzbuch
(in Folge ZGB) vorgesehenen Grenzabstande fur Bau-
me und Strducher sowie wegen des von Art. 896 ZGB
vorgesehenen Rechts des Nachbarn auf den Riick-
schnitt der iberhdngenden Aste und die Entfernung
der auf dem benachbarten Grundstiick befindlichen
Wurzeln.

Letztere Eingriffe sind aus landschaftlicher Sicht dann
problematisch, wenn Geholze stark beschadigt wer-
den, sodass ihr Weiterbestand verhindert oder zumin-
dest gefahrdet wird. Eine starke landschaftséstheti-
sche Beeintrachtigung stellen aul3erdem Ruickschnitte
dar, die den Aufbau der Pflanze gravierend verdndern
und damit einer Verstimmelung” der Pflanze gleich-
kommen.

0

Das Rechtsamt des Landes hat in einem Gutachten
vom 26.11.2004 die Auffassung vertreten, dass die
von Art. 896 ZGB eingerdumten Nachbarschaftsrech-
te nur dann ausgeiibt werden diirfen, wenn die
entsprechenden Eingriffe von der zustdndigen
Behorde vorher begutachtet und als im Einklang
mit den landschaftlichen Schutzbestimmungen
stehend erachtet werden.

Diese Sichtweise findet ihre Bestdtigung in einer Ent-
scheidung des Verfassungsgerichtshofs vom 6. Juli
2004, Nr. 211, aus welcher im Zusammenhang mit
der Frage der VerfassungsmalRigkeit von Art. 896 des
ZGB Folgendes hervorgeht:

“(...) l'esecuzione dell'eventuale ordine del Giu-
dice civile (emesso ex art. 896 cod. civ.) é cond-
zionata dalla necessaria verifica di compatibilita
con le esigenze di tutela ambientale da parte
dell‘autoritad amministrativa”,

Derselbe Grundsatz gilt geméR der genannten Ent-
scheidung des Verfassungsgerichtshofs auch fur die
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Entfernung, sprich Schldgerung oder Rodung, von
Bdumen und Stréuchern, wenn der vorgeschriebene
Mindestabstand vom Nachbargrundsttick nicht einge-
halten wird.

Erachtet die zustdndige Verwaltungsbehorde die
durchzufihrenden Arbeiten fir landschaftlich nicht
vertretbar, ist eine Entschddigung fiir eventuellen
Beeintrdachtigungen des Nachbarn z.B. durch Be-
schattung, herunterfallendes Laub etc. jedenfalls
ausgeschlossen.

Dies ist auf die allgemeine und vom Verfassungs-
gerichtshof mehrfach bestétigte Rechtsauffassung
zurtickzufihren, wonach die landschaftliche Unter-
schutzstellung grundsatzlich nur feststellenden Cha-
rakter hat. Durch die getroffene Verwaltungsmalinah-
me wird lediglich die Besonderheit des unter Schutz
gestellten Objektes hervorgehoben, die an sich schon
vor der getroffenen Malsnahme bestanden hat. In Fol-
ge steht den Eigentiimern keine Entschddigung zu,
wie sie beispielsweise im Falle einer Enteignung vor-
gesehen ist.

4.2 Zwilrechtliche Hafeung
der Verwaltung

In bestimmten Féllen kann allerdings eine zivilrecht-
liche Haftung der offentlichen Verwaltung vorliegen,
wenn Schaden dadurch verursacht werden, dass die
zusténdige Behorde in unbegriindeter oder fahrl&ssi-
ger Weise die vom Eigentimer beantragte Durchftih-
rung von Eingriffen nicht erméchtigt hat.

Das Kassationsgericht hat im Jahre 1987 im Fall des
im Privateigentum stehenden und landschaftlich ge-
schitzten ,pino di Napoli” geurteilt, dass die Verwal-
tung fur die dem Eigentimer und Dritten zugefiigten
Schéden durch das Umstirzen des Baumes auf Grund
der Missachtung allgemeiner Regeln der Sorgfalt und

Vorsicht haftet, wenn sie trotz der Vorhersehbarkeit
des Schadensfalls die Durchftihrung der notwendigen
SicherungsmalRnahmen bzw. die Schlagerung des
Baumes nicht ermdchtigt hat. Dies, da der Eigentu-
mer auf Grund der Einschrénkung seiner Verfigungs-
gewalt durch die landschaftliche Unterschutzstellung
ohne diese Genehmigung nicht vorgehen kann. Die
Haftung der Verwaltung besteht auch dann, wenn der
Eigenttimer den Ablehnungsbescheid nicht angefoch-
ten hat bzw. wenn er nicht versucht hat, durch andere
Handlungen den Schaden zu verhindern (Kassations-
gericht, Zivilsenat, Urteil vom 4. Februar 1987, Nr.
1068).

Grundsatzlich schlielen sich aber die landschaftliche
Unterschutzstellung und die Verpflichtung, die sich
aus dem Art. 2051 ZGB fur den Eigentimer ergibt
— némlich geeignete MaRRnahmen zu setzen, um zu
verhindern, dass Dritte durch die Sache zu Schaden
kommen — nicht aus. Tatsachlich behélt der Eigen-
timer die Verfigungsgewalt Gber das unter Schutz
gestellte Objekt, sodass allein der Umstand, dass in
bestimmten Féllen die Durchfihrung von Erhaltungs-
malinahmen von einer Genehmigung der zusténdi-
gen Behorde abhéngig ist, nicht den Ausschluss der
Haftung des Eigentimers fir aufgetretene Schéden
bewirkt, es sei denn, die zustdndige Behorde hat —
wie oben bereits erwéhnt — in unbegriindeter oder
fahrlassiger Weise die Durchfiihrung von solchen Er-
haltungsmalinahmen verweigert (Oberlandesgericht
Bozen, Urteil vom 13. Mérz 2006, Nr. 43).

Stehen die geschitzten Baume unter der Verfligungs-
gewalt der 6ffentlichen Verwaltung, so haftet letztere im
Sinne von Art. 2051 des ZGB fir eventuelle Schaden,
sofern sie nicht stichhaltige Griinde fir die Unmog-
lichkeit der Austibung einer standigen und effizienten
Kontrolle zur Verhinderung von Schadensereignissen
geltend zu machen vermag (Kassationsgericht, Zivilse-
nat, Urteil vom 21. Jdnner 1987, Nr. 526).

Verena Pircher

DIE EINGRIFFSREGELUNCG
(M ALPINEN GRUNLAND

Beim alpinen Griinland handelt es sich hauptséchlich
um Weidefldchen in den hoheren Lagen, die innerhalb
oder oberhalb der Waldgrenze liegen und abgetrennt
von den Dauersiedlungen sind.

Urspringlich wurden sie nur in den Sommermonaten
bewirtschaftet. Sofern die Fléchen eine lockere Besto-
ckung mit Larchen oder anderen Baumarten aufweisen,
werden sie im Bauleitplan als ,bestockte Wiesen und
Weiden" ausgewiesen.

Durch die extensive an die jeweiligen Gelédnde-, Boden-
und Wasserverhéltnisse angepasste Bewirtschaftung
(Beweidung nach dem Futterangebot bzw. spéte Mahd)
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entwickelte sich eine abwechslungsreiche Landschaft
mit Weideflachen, Bergwiesen, Gehdlzen und Feucht-
lebensraumen. Durch geringfligige Aimverbesserungen
konnte dieses kleinrdaumige Geflige zu einem grol3en
Teil erhalten bleiben.

Hier und da wurden jedoch in den letzten Jahrzehnten
im Zuge von Almverbesserungsmalinahmen Eingriffe
durchgefuhrt, wobei auf die nattrlichen Gegebenheiten
kaum Ricksicht genommen wurde. Neben den Aus-
wirkungen auf das Landschaftsbild ging damit auf den
betroffenen Flachen auch die Artenvielfalt verloren.

Ein weiteres Problem stellt auch die Intensivierung
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durch Diingung dar, die bisher in den Aimbereichen nur
sporadisch erfolgte und nun aufgrund des zu hohen
Viehbesatzes an den Hofstellen mancherorts zu einem
wirklichen Problem herangewachsen ist. Aufgrund des
Strukturwandels in der Landwirtschaft verliert die tradi-
tionelle Almwirtschaft immer mehr an Bedeutung. An
ihre Stelle tritt nunmehr vermehrt die Nutzung dieser
Bereiche insbesondere flir den alpinen Sommer- und

Wintertourismus. Damit einher geht die Tendenz zur
Errichtung von touristischen Infrastrukturen (insbeson-
dere Skipisten, Aufstiegsanlagen, Rodelbahnen, Beher-
bergungs- und gastgewerblichen Betrieben) und die
Umnutzung bestehender almwirtschaftlicher Bausub-
stanz fur den Tourismus oder fir die Sommerfrische
(Problematik der widerrechtlichen Zweckumwidmung
von Gebduden).

Almlandschaft

Di¢ Errichtung von Gebhinden

Diese wird in erster Linie vom Landesraumord-
nungsgesetz (Landesgesetz vom 11. August 1997,
Nr. 13), von den diesbeztiglichen Durchftihrungsver-
ordnungen und Richtlinienbeschltssen, von ande-
ren Fachgesetzen wie z.B. dem Schutzhittengesetz
(Landesgesetz vom 7. Juni 1982, Nr. 22), von den
Bestimmungen des Bauleitplanes und Landschafts-
planes geregelt. Grundsatzlich gilt, dass die nachste-
hend angeftihrten Baumoglichkeiten nur dann be-
stehen, falls sie mit dem geltenden Landschaftsplan
oder Naturparkdekret im Einklang stehen.

Artikel 107 Absatz 21 des Landesraumordnungs-
gesetzes sieht vor, dass im alpinen Grinland die
Errichtung von solchen (neuen) Geb&uden zu-
lassig ist, die fur eine rationelle Bewirtschaftung
unerlésslich sind. Die jeweiligen Durchfiihrungsbe-
stimmungen zum Bauleitplan legen vollstandig
fest, was im alpinen Grinland gebaut oder erwei-
tert werden darf und welche Voraussetzungen fur
die Bautatigkeit zwingend vorliegen mussen. Die
Neuerrichtung oder Erweiterung von bewohnbaren
Réumlichkeiten ist in der Regel nur im Zusammen-
hang mit dem Vorhandensein oder der Errichtung
von Almstéllen zuldssig, da diese beschrankten
Wohnraumlichkeiten” fir das mit der Beaufsichti-
gung des Almviehs betraute Almpersonal als not-
wendig erachtet werden. Aullerdem sind die von
den Durchfiihrungsbestimmungen vorgesehenen
GroRvieheinheiten und Weidetage zu belegen. Als

12

zusatzlichen landwirtschaftlichen Zweckbau gestat-
ten die Durchftihrungsbestimmungen auch die Er-
richtung von Scheunen, sofern die dort aufgelisteten
Voraussetzungen bestehen. In der Praxis zeigt sich
ein etwas sorgloser Umgang mit den baurechtlichen
Bestimmungen im alpinen Grinland.

Artikel 107 Absatz 12 des Landesraumordnungs-
gesetzes gestattet die Wiedererrichtung von Ge-
bduden, die nach dem 1. Oktober 1997 durch
Natur- oder andere Katastrophen beschadigt
oder zerstért wurden und zwar im Rahmen der
gleichen Baumasse und im selben Gemeindege-
biet. Die frihere Zweckbestimmung muss dabei
beibehalten werden. Die erfolgte Zerstérung oder
Beschadigung des Gebdudes durch Natur- oder an-
dere Katastrophen muss durch geeignete, im Artikel
107 Absatz 12 angefihrte Beweismittel belegt wer-
den, ebenso ist fir den neuen Standort ein geson-
dertes Gutachten bei der Landesverwaltung (Lan-
desraumordnungskommission) einzuholen.

Im alpinen Griin bestehende Geb&ude kénnen ab-
gebrochen und mit derselben Zweckbestimmung
in derselben Lage oder in unmittelbarer Ndhe
wieder errichtet werden. Laut konstanter Recht-
sprechung kann nur dann von einem bestehenden
Gebdude gesprochen werden, wenn die Umfrie-
dungsmauern, die horizontalen Strukturen sowie
die Dacheindeckung noch vorhanden sind. Der Wie-
deraufbau einer Ruine ist daher in jeder Hinsicht als
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Neuerrichtung eines Gebdudes anzusehen, wofr
die Voraussetzungen laut den Durchfihrungsbe-
stimmungen zum alpinen Grin vorliegen mussen.
Die Verlegung von im alpinen Griinland beste-
henden Gebauden ist nur dann zuléssig, wenn es
sich um Gebdude handelt, die auf Flachen beste-
hen, die aus Griinden des Landschaftsschutzes
oder aus Gefahrengriinden einem Bauverbot
unterliegen bzw. um Gefahrensituationen ldngs
offentlicher Infrastrukturen zu beseitigen. Das
Vorliegen einer Gefahrensituation ist vom zusténdi-
gen Landesamt zu bestdtigen und fur den neuen
Standort ist ein gesondertes Gutachten der Landes-
verwaltung (Landesraumordnungskommission) ein-
zuholen. Derzeit kann jedoch das Geb&ude nur ins
landwirtschaftliche Griin verlegt werden.

Im alpinen Grinland ist zudem laut Artikel 107 Ab-
satz 11 des Landesraumordnungsgesetzes die
Erweiterung der bestehenden Beherbergungs-,
Speise- und Schankbetriebe sowie der Gebau-
de, die mit einer Lizenz zur privaten Vermietung
von Géstezimmern und mdoblierten Ferienwoh-
nungen ausgestattet sind, gestattet. Die Details zu

3 o |

Verfallener Schuppen

den Erweiterungsmaglichkeiten finden sich, was die
Beherbergungs-, Speise- und Schankbetriebe anbe-
langt, im Dekret des Landeshauptmanns vom 18.
Oktober 2007, Nr. 55 (,Verordnung Uber die Erwei-
terung gastgewerblicher Betriebe und die Auswei-
sung von Zonen fur touristische Einrichtungen”),
und was die Gebdude zur Vermietung von Géste-
zimmern und mablierten Ferienwohnungen anbe-
langt, im Beschluss der Landesregierung Nr. 4008
vom 26.11.2007 (,Richtlinien zum Artikel 128/ter
des Landesraumordnungsgesetzes — Erweiterung
vom der Gebé&ude fur private Vermietung von Géas-
tezimmern und Ferienwohnungen”) .

Im alpinen Griinland diirfen laut Artikel 107 Ab-
satz 8 des Landesraumordnungsgesetzes Bie-
nenstdnde errichtet werden. Der diesbezugliche
Richtlinienbeschluss (Beschluss der Landesregie-
rung Nr. 1665 vom 22.06.2009) legt die Voraus-
setzungen daftr fest. Da die Errichtung von Heim-
bienensténden im alpinen Grinland fur die Imkerei
eher von zweitrangiger Bedeutung sein durfte, ist
ein besonderes Augenmerk auf die Gewdhrleistung
der Einhaltung der Zweckbestimmung zu legen.

Bienenstand

Rodenverbesserangen wid, Erschliefung

Im Bereich der héheren Lagen ist eine Intensivierung
der landwirtschaftlichen Nutzung infolge der Standort-
faktoren nur sehr eingeschrankt maglich und erfolgt
hauptsachlich durch verstarkte Dingung bzw. durch
Umstellung der Nutzung von traditioneller Weide zur
Méahwiesennutzung. Im Vorfeld werden daher sehr
oft Gelandekorrekturen beantragt, welche nicht nur
in Weideverbesserungsmalinahmen (Entsteinungen
und Entstrauchungen), sondern leider auch in grol3-
flachigen Planierungen sowie Trockenlegung von
Feuchtstandorten bestehen. Damit einher geht oft der
Antrag um Verbesserung der ErschlieSung der Almfl&-
chen (Wegebau und -ausbau). Diese wird oft mit der
Notwendigkeit der Bewirtschaftung der Almflachen
gerechtfertigt. Manchmal verbirgt sich dahinter jedoch
auch die weit lukrativere Nutzung des Weges fir den
Almtourismus.
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Aufgrund der Sensibilitét des Lebensraums sind
Bodenverbesserungen und ErschlieRungsmalinah-
men von den Gemeindebaukommissionen, jedoch
auch von den zustédndigen Landeskommissionen (lI.
Landschaftsschutzkommission, Dienststellenkonfe-
renz far den Umweltbereich, Technische Kommis-
sion fur die Bewertung von Wegebauprojekten der
Forstinspektorate) sehr sorgsam zu bewerten.

Insgesamt zeigt sich, dass ein sorgsamerer Umgang
mit dem alpinen Grunland anzustreben ist, insbe-
sondere was die Ausweisung von touristischen Inf-
rastrukturen, die Bautatigkeit, aber auch die Boden-
meliorierungen, Erschlielungen und Dingungen
betrifft.

Johanna Ebner
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LANDSCHAFTS- UND KVULTURELEMENTE
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Lebensravum Flz)e@ycwéimr

Natlrliche Wasserldufe sind Lebensadern. Quellen,
Bache und Flisse stellen einzigartige Lebensraume
fur speziell angepasste Pflanzen und Tiere dar. In
Europa wurden insgesamt 3105 Tierarten nachge-
wiesen, die stdndig oder wéhrend bestimmter Ent-
wicklungsstadien auf stromendes Wasser angewie-
sen sind. Mehr als die Hélfte davon entfallen allein
auf Insekten. Doch nicht nur FlieBgewdsser selbst,
sondern auch die angrenzenden Ufer- und Auenbe-
reiche stellen Lebensrdume mit besonderem Cha-
rakter und besonderer 6kologischer Bedeutung dar.
Nicht zuletzt sind naturbelassene und naturnahe
Gewdsser Landschaftselemente von hohem é&sthe-
tischen Wert.

Okologisch und  flussmorphologisch lassen sich
FlieBgewdsser zumeist in verschiedene Abschnitte
einteilen, wobei sich der Oberlauf durch groRes
Gefélle, schmales Bachbett mit meist steilen Bo-
schungen in harten Gesteinen und enge Schluchten,
starker Stromung, niedriger Wassertemperatur und
hohem Sauerstoffgehalt kennzeichnet. Im Mittellauf
gibt es flachere Boschungen, ein breiteres Flussbett
und die Bildung von Kiesbénken. Im Unterlauf sind
zumeist ein schwaches Gefille, Feinsedimente mit
hoher Trubefracht, eine geringere Stromung, relativ
hohe Wassertemperaturen im Sommer, groRe Was-
sermengen und niedrige Sauerstoffgehalte anzutref-
fen. Entsprechend den unterschiedlichen Umwelt-
faktoren kommen viele Organismen nur innerhalb
ganz bestimmter Fliel3strecken vor und bilden dort
kennzeichnende Besiedelungszonen.

Auch die kleinen Zuldufe wie Vorfluter und Wiesen-
graben sind fur den Naturhaushalt sehr wichtig. Of-

Der seltene Eisvogel hat wieder Lebensraum erhalten.
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fene Graben haben némlich eine grolle tkologische
Bedeutung, sie stellen Lebens- und Nahrungsraum
fur viele Tierarten (Vogel, Amphibien, Insekten, Rep-
tilien) dar und sind fur diese auch Uberwinterungs-
raum. Weiters fordern sie die Selbstreinigungsfahig-
keit des Wassers durch Nahrstoffbindung in Pflanzen
und im Sediment. Durch Verrohrung gehen diese
wertvollen Funktionen verloren.

Geflhraung wnd Schutz.

Die FlieRgewdsser sind je nach Beschaffenheit und
Nutzungsmoglichkeit seit Langem einem enormen
Druck ausgesetzt. Da ist zum einen die Grundgewin-
nung: In der Vergangenheit wurden namlich oft Sied-
lungen, Gewerbebetriebe und Infrastrukturen wie
StraRen zu nahe an Graben, Bache und Flisse heran
und oftmals in diese Gefahrenzonen hineingebaut.
Es wurde folglich notwendig den Uferbereich zu ver-
bauen, wodurch 6kologisch bedeutsame Lebensrau-
me qualitativ stark reduziert wurden. Zum anderen
ist gerade in letzter Zeit die energiewirtschaftliche

Aufweitung der Ahr unterhalb von Mihlen

Nutzung derart lukrativ geworden, dass ein enormer
Kampf um die Berechtigung zur Nutzung vieler Ge-
wasser entbrannt ist.

Der Nutzungsdruck in den Talrdumen fuhrte zu einer
rigorosen Gewdsserregulierung, zum Verlust von
Altarmen und naturnahen Gewdsserabschnitten so-
wie zur Verrohrung kleiner und groRerer Graben. In-
folge der intensiven Bewdsserung der Obstkulturen
wurde auch der Wasserhaushalt durch groRere Ent-
nahmemengen deutlich verandert.
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Die Ahrauen - attraktiver Lebensraum fir Tier und Mensch

Fir die Lebensgemeinschaften in den Gewdssern
ist weiters die verbleibende Restwassermenge von
entscheidender Bedeutung. Ergebnisse der biolo-
gischen Gewdsserglteuntersuchungen zeigen nam-
lich, dass eine ausreichende Restwassermenge zum
Teil nicht mehr gegeben ist.

Tendenziell gehen die Forderungen der Burger und
der Wissenschaft nun vermehrt in Richtung eines
okologisch orientierten Flussbaus, doch von Seiten
der Landwirtschaft wird in flussnahen Zonen die Er-
haltung der Produktionsfliche massiv eingefordert.
Eine okologisch sinnvolle Aufwertung der Gewdsser
ist aber zweifellos notwendig, denn die Ergebnisse
der komorphologischen Erhebung der FlieRgewds-
ser in Stdtirol belegen, dass es nur mehr wenige na-
trliche bzw. naturnahe Fliellgewésserabschnitte gibt.
Die héufig reduzierte ©komorphologische Vielfalt
von Gerinnen bedingt, dass sie neben Laubwéldern,
Hecken, Trockenrasen- und Wiesengesellschaften als
besonders schutzwiirdige Lebensrdume zu werten
sind. Dies begriindet sich durch das besonders hau-
fige Auftreten von Rote-Liste-Arten in und an Bioto-
pen, Flissen und Béchen.

Deshalb ist die Erhaltung einer ausreichenden Zahl
von naturnahen Gerinnen und ihrem Umfeld dem-
nach das wesentlichste Ziel in den Berthrungsbe-
reichen Wasserwirtschaft, Landwirtschaft und Land-
schaftsschutz mit folgenden MaRRnahmen:

« Erhaltung der natirlichen Flussldufe, Mini-
mierung der Eingriffe; Erhaltung bzw. naturnaher
Ausbau der Gerinne; dies bedeutet Offenhalten
und Ausweitung der Sohle sowie flache und raue
Ausformung und Begrinung der Ufer;

+ \Vegetationsstreifen sollten unbedingt erhalten
werden, auch wenn die zur Verfigung stehenden
Flachen noch so knapp sind, da sie wesentlich
zu einer Reduktion von Herbizid- und Pestizidein-
tragen und zu einer Steigerung der Selbstreini-
gungskraft der Flisse beitragen;

+ FlieBgewdssersanierungsprogramme als land-
schaftspflegerische Begleitpléne sollen fir die ein-
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zelnen Flusse erstellt werden. Kernpunkte eines
derartigen Konzepts waren u. a. Vorgaben fir die
Erhaltung unverbauter Béche, Pflegekonzepte fur
die Beibehaltung uferbegleitender Griinbesténde
und eine Schwerpunktlegung auf kleinrdumige
Sanierungs- sowie Rickbaumalnahmen.

Durch den Schutz und die Ausdehnung der 6kolo-
gisch wichtigen Bereiche kommt es zu einer tkolo-
gischen Aufwertung und é&sthetischen Bereicherung
der Landschaft.

Dringend zu hinterfragen ist die Tatigkeit der Boni-
fizierungskonsortien, welche fir den Naturschutz
bedeutende negative Auswirkungen hat. Sie agieren
in den letzten okologischen Nischen, deren Erhalt
so wichtig ist. In Zukunft ist vor allem auch die zu-
nehmende Verrohrung der Grdben unbedingt zu
vermeiden.

Positiv zu vermerken ist hingegen, dass die Abteilung
Wasserschutzbauten des Landes nach jahrzehnte-
langem Arbeiten fur die Sicherung der Siedlungen
nunmehr auf einem guten Weg ist, manche Feh-
ler der Vergangenheit durch RenaturierungsmaR-
nahmen auszumerzen.

Auch wird nun vermehrt auf alternative Verbau-
ungsmalnahmen gesetzt und es wird keine Mihe
gescheut, die Bevolkerung aktiv mit einzubeziehen
(Beispiel: ,Gewdsserbetreuungskonzept Untere
Ahr").

Albert Willeit

Quellen: Landschaftsleitbild  Studtirol;  Sidtiroler  Birgernetz;
http://www.provinz.bz.it/natur/publ/publ_getreso.asp?PRES _
ID=101926

Natiirliches Bachl bei der Tiefrastenhditte in Terenten
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